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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

1.1. Udaje o stavbé
Nazev stavby:
Stavebni objekt:
Stupen dokumentace:
Charakter stavby:
Obec:

Katastralni uzemi:
Kraj:

Objednatel:

Zastoupeny:

Spravce objektu:

Zleps$eni provoznich parametru trati Jaromér — Stara Paka
SO 11-14-05 Propustek ev. km 42,424

Pfipravna dokumentace (PD)

Rekonstrukce, liniova stavba

Jaromér [574121]

Jaromér [657336]

Kralovéhradecky

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234
DIC: CZ 70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

19000 Praha 9

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259

501 01 Hradec Kralové

2. ZAKLADNIi UDAJE O MOSTNiM OBJEKTU

Ndzev objektu:
Staniceni:

Tratovy usek:

Defini¢ni usek:

Situovdni mostniho objektu v terénu:

Propustek ev. km 42,424
Evidenéni km 42,424
Stavebni km 42,424 489

1601 Hradec Kralové hl. n. (mimo) — Stara Paka

(mimo)
08 Jaromér — Dvlr Kralové nad Labem

terénu v blizkosti soukromych pozemka.

Ucel objektu: Propustek prekonava obc¢asnou vodoted
Pocet koleji na propustku: 1
Smérové a vyskové vedeni koleje: Pravostranny oblouk R =560 m

—— Technicka zprava

Propustek se nachazi v Siré trati ve velmi svazitém



Niveleta stoupd 12,76 %o
Tratovd rychlost: 90 km/hod
Prostorové uspordadani: Vzdalenost zabradli od osy koleje
stavajici stav—2133 mm
novy stav — min. 2684 mm

3. ZDUVODNENi NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Mostni objekt je soucasti stavby ,ZlepSeni provoznich parametr( trati Jaromér — Stard Paka“.
V tomto tratovém useku dochazi ke komplexni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku.
Propustek v ev. km 42,424 byl zarazen do stavby kvili svému Spatnému technickému stavu a
nevyhovujicimu prostorovému usporaddani vzhledem k poloze koleje. Konstrukce propustku
vznikla v roce 1963 prestavbou plvodniho klenbového mostu o svétlosti 5,7 m. PGvodni nosna
konstrukce klenbového mostu byla zachovana, vpravo vcéetné poprsni zdi a kfidel, vlevo byla
kiidla vcetné fimsy castecné ubourdana. Do mostniho otvoru byl vloZen trubni propustek,
konstrukci tvofi Zelezobetonové trouby RT @ 1,25 m.

3.1. Struény popis a zdGvodnéni Feseni

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan. Propustek bude vycistén. Na
vtoku budou odtéZeny nanosy a prostor na obou strandch propustku vrozsahu dle
dokumentace bude zpevnén kamennou dlazbou do betonu. Stavajici viditelné ¢asti
Zelezobetonovych konstrukci budou otryskany tlakovou vodou a reprofilovdny. Zdéné ¢asti
pGvodniho mostu (poprsni zed, vypln otvoru, Sikma kridla) budou sanovany — bude provedeno
oCisténi, hloubkové prespdrovani a vpfipadé potieby také prezdéni. Vzhledem
k nevyhovujicimu prostorovému uspofddani na mosté vpravo bude odstranéno stavajici
zabradli a fimsa, na novou Zelezobetonovou fimsu bude osazeno nové ocelové Uhelnikové
tfimadlové zabradli.

3.2. Technicky popis sou¢asného stavu objektu

Druh nosné konstrukce Zelezobetonova trouba
Popis spodni stavby vcetné kridel Betonova cela
Pocet mostnich otvor( 1

Délka premosténi 1,25 m

Délka propustku 13,20 m
Rozpéti nosné konstrukce 1,40 m
Stavebni vyska 4,67 m

Vyska obrysu kolejového loze 0,35m

Volna vyska pod propustkem 1,25 m
Svétlost kolma 1,25 m
Sikmost propustku — prava/leva Kolmy - 90°
Uhel k¥izeni s pfemostovanou piekazkou 90°

Sitka propustku 12,8 m
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Rok vystavby 1963 (rekonstrukce)
Rok posledni rekonstrukce -
Udaje o dosavadni zatiZitelnosti -
Stavebni stav objektu (klasifikace stavu dle 2
predpisu SZDC S5)

3.3. Popis jednotlivych ¢asti objektu — stavajici stav

Stavajici Zelezni¢ni propustek prevadi trat Jaromér — Liberec pfes ob¢asnou vodote¢. Konstrukce
propustku vznikla v roce 1963 prestavbou plvodniho klenbového mostu o svétlosti 5,7 m.
Pavodni nosna konstrukce klenbového mostu byla zachovana, vpravo véetné poprsni zdi a
kridel, vlevo byla kfidla véetné fimsy ¢aste¢né ubourdna. Do mostniho otvoru byl vioZzen trubni
propustek, konstrukci tvofi Zelezobetonové trouby RT @ 1,25 m uloZené do betonového lozZe tl.
0,4 m. Vlevo trati je trubni konstrukce zakonéena betonovym celem s osazenou betonovou
fimsou, svahové kuzely jsou opatfeny kamennou dlazbou. Vpravo trati bylo vytvoreno celo v lici
pavodniho klenbového mostu vyzdénim otvoru. Prostor mostu byl vyplnén hubenym betonem
proklddanym kamenem. Na poprsni zed vpravo byla osazena betonova fimsa a dvoumadlové
ocelové zabradli.

Rimsa vlevo trati je porostlda mechem a pFevislou vegetaci, v éele se tvofi trhliny kolem vyusténi
trouby. Zabradli vpravo je rzivé. Kamenna celni zed vykazuje poruchy, uprostfed je znacna
trhlina, zed se vysouva, mam popraskané a vypadané sparovani. Sikma kfidla vpravo jsou husté
porostla mechem, maji popraskané sparovani.

3.4. Vysledky prtzkumnych praci

Podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum pro tento objekt nebyl proveden.

4. NAVRH A POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Navrhové zatizeni Zaté7ovaci vlak UIC LM-71 podle CSN EN
1991-2
Klasifika¢ni soucinitel a=1,10

Pouzity MPP Neuplatni se

Druh nosné konstrukce Zelezobetonovy trouby

Rozpéti nosné konstrukce 1,40 m

Stavebni vyska 4,67 m

Vyska obrysu kolejového loze 0,35m

Popis nové spodni stavby Stavajici Zelezobetonova ¢ela a Sikma
kamenna kridla

Pocet mostnich otvor( 1

Délka pfemosténi 1,25m

Volna vyska 1,25m
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Sikmost propustku — prava/leva Kolmy - 90°

Uhel k¥izeni s premostovanou piekazkou 90°

Sitka propustku 12,8 m

Pfechodnost Tratova tfida D4 s rychlosti max. 120
km/hod

4.1. Zelezniéni svrek na mostnim objektu

Zelezniéni svriek a spodek je fe$en v rdmci objektu SO 11-11-01 resp. SO 11-11-02. Trat se zde
nachazi v pravostranném oblouku o R = 560 m. Osa nové koleje je oproti stavajici posunuta o
164 mm vlevo (v ose propustku).

4.2. Popis novych ¢asti mostni konstrukce

Vzhledem k charakteru zavad bude propustek pouze sanovan. Propustek bude vycistén. Na
vytoku budou odtéZeny nanosy a na obou stranach (véetné svahovych kuzell) v rozsahu dle
vykresové casti dokumentace bude zpevnén kamennou dlazbou tl. 150 mm do betonového
loZe. Stdvajici viditelné &asti Zelezobetonovych konstrukci budou otryskany tlakovou vodou
s paprskem do 1200 bar. Nasledna reprofilace je uvazovana v rozsahu 25 % viditelnych ploch
sanacni maltou tl. do 30 mm. Findlni ochrannd a sjednocujici tenkosténna stérka bude
provedena na 100 % viditelnych ploch. U dilatacnich spar trubni konstrukce se predpoklada
jejich profiznuti, vycisténi a nasledné utésnéni.

Zdéné casti plvodniho mostu (poprsni zed, vypln otvoru, Sikma kfidla) budou sanovany — bude
provedeno ocisténi, hloubkové pfesparovani a v pfipadé potreby také prezdéni (zejména celni
zed v plvodnim otvoru mostu).

Vzhledem k nevyhovujicimu prostorovému uspofadani na mosté vpravo bude odstranéno
stavajici zabradli a fimsa, na novou Zelezobetonovou fimsu z betonu C30,37-XC4,XF3 (vyztuz
z oceli B500B) bude osazeno nové ocelové uhelnikové tfimadlové zabradli vysky 1,1 m.

4.3. Zasady reSeni a zakladni pozadavky na vodotésné izolace
Nedojde k obnazeni rubu konstrukce a nova izolace na propustku tedy neni pfedpokladana.

Izolace nové fimsy na pravé strané mostu bude provedena ve sloZeni penetracni asfaltovy natér
(ALP — min. 0,3 kg/m?), izolace asfaltovd modifikovana proti stékajici vodé a zemni vlhkosti,
plnoplo$né spojena s podkladem. Jako ochrana izolace v profilu kolejového loZze bude
provedena tvrdd ochrana beton C30/37-XC4, XF3 tl. 50 mm vyztuZzeny kari siti @ 4 mm
s velikosti oka 100 x 100 mm. Na zasypanych svislych sténdach (v rubu i lici) budou jako ochrana
izolace pouzity desky zextrudovaného polystyrénu tl. 50 mm prekryté geotextilii min.
300 g/m2, pevnosti v tahu min. 10 kN/m a odolnosti proti protlaceni min. 4 kN.

Ukonceni izolace pod fimsou bude provedeno pfikotvenim.

—— Technicka zprava 5



4.4. Zpusob ochrany proti Gcinktim bludnych proudi

Redend Zelezniéni trat neni elektrifikovand, proto se na mostnim objektu neprovedou 7adna
opatieni proti ucinkim bludnych proudd.

4.5. Ostatni technické souvislosti

Terénni upravy

Po ukonceni opravy propustku se svahy upravi podle okolniho nasypového télesa. Na obou
stranach propustku bude koryto zpevnéno lomovym kamenem tl. 150 mm do betonového loze
tl. 100 mm, dlazba bude zakoncena betonovym prahem 500x800 mm. Na svahovych kuZzelich
bude podkladni beton vyztuZen sitémi z oceli B500B, @ 6 mm, oka 100x100 mm.

Kabelové trasy

Na propustku je dostatecny prostor pro vedeni kabelovych chranicek v kolejovém lozi, v novém
stavu bude kabel veden vlevo koleje (bude pfeloZzen v rdmci stavby).

5. POSTUP VYSTAVBY, ZPUSOB PROVADEN{ STAVBY
5.1. Technologické zasady vystavby

Stavba bude provedena v 1 etapé a bude se sestdvat z téchto praci:

= Zemni prace a pfiprava stavenistnich ploch

. Odtézeni nanosl na vytoku a vycisténi propustku
. Nova Zelezobetonova fimsa

. Sanace viditelnych Zelezobetonovych ploch

. Odlazdéni prostoru koryta na vtoku a vytoku

5.2. Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dal$i provozni omezeni

Pfestavba mostniho objektu bude probihat v ¢ase kompletni vyluky kolejové dopravy. Oprava
probéhne v dlouhodobych vylukach podle celkového POV.

5.3. Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektd

Vystavbu SO 11-14-05 je nutné koordinovat s vystavbou ostatnich souvisejicich stavebnich
objektl stavby, podrobné je tato problematika feSena v celkovém POV stavby.
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Seznam souvisejicich SO

PS 00-21-01  Jaromér — Stara Paka, upravy TK, DOK

PS 00-21-01  Jaromér — Stard Paka, Upravy MK

PS 10-12-01  Jaromér-Dvir Krélové n. L., Upravy TZZ

SO 11-11-01  Jaromér-Dvir Kralové n. L. — Zelezni€ni svrSek
SO 11-11-02  JaroméF-Dvir Kralové n. L. — Zelezni¢ni spodek

5.4. Pfistupy na stavenisté, napojeni na inZzenyrské sité

Pfistup na stavenisté je moiny po Zelezni¢ni trati. Pro zhotoveni objektu se predpokladaji
mobilni zdroje.

6. POZADAVKY NA DOPLNENiI PRUZKUMU

Pro dalsi stupen projektové dokumentace nejsou zadné dalsi poZzadavky na prizkumy.

7. POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVI PRI PRACI

Béhem stavby je pfi veskerych stavebné-montaznich pracich bezpodminecné nutné dodrzovat
veskeré platné predpisy o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, o odborné zpusobilosti a
znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy — predpisy SZDC Bp1 a SZDC Zam1. Jednou
ze zakladnich povinnosti Ucastnikl vystavby je dodrzovat zakon ¢.309/2006 Sb., o zajisténi
dalSich podminek BOZP, NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na
stavenisti a jeho provadécimi predpisy vcetné ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb.
tykajici se BOZP. Na pracovistich, na nichZ jsou zaméstnanci vystaveni nebezpeci padu z vysky
nebo padu do volné hloubky je nutné dodrzovat NV ¢. 362/2005 Sb.

Prace v kolejisti jsou pracemi rizikovymi, protoZe se pracuje pfevaziné v blizkosti provozovanych
koleji. Proto je nutno dbat pfedevsim na:

= - seznameni pracovnikl s predpisy BOZP,

= - vybaveni pracovnikd ochrannymi pomutckami,

= - strezeni pracovnikl bezpecnostnimi hlidkami,

= - zvySenou opatrnost pfi manipulaci s materidlem,

= - vycvi¢enost a opravnénost obsluhy zdvihacich zafizeni.

Je tfeba dbat na umisténi skladek materidlu a naradi v souvislosti s prijezdnim prirezem a
koordinovat stavebni prace s Zelezni¢nim provozem tak, aby nedoslo k vzajemnému ohrozeni
bezpelnosti. V télese drahy je obsazeno mnoistvi podzemnich siti a proto je nutné pred
zahdjenim praci provést vytyceni vSech siti a dodrzet podminky spravce téchto zafizeni pro
prace v jejich blizkosti. V pfipadé praci, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat pfikaz
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,B“, prizpGsobit technologii provadéni praci charakteru ohroZeni a zajistit dozor nad
provadénim praci.

V mistech obvodu stavenisté, kde je umozinén pohyb vefejnosti, je tfeba zajistit bezpecné
provadéni stavby a bezpecnost verejnosti.

Vypracoval: Ing. Martin Klominsky V Usti nad Labem, kvéten 2018
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